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1. AUFGABENSTELLUNG

Ziel der Verkehrsuntersuchung ist das zu erwartende Verkehrsaufkommen geman dem aktuellen Bebau-
ungsplanentwurf B23b zu ermitteln und mit dem Verkehrsaufkommen heute und dem vorherigen bestehen-
den Bebauungsplan 23A gegenlberzustellen. Hierbei wird ein besonderes Augenmerk auf die Differenzie-
rung der induzierten Verkehre infolge des Wertstoffhofs und einer potentiellen Werkserweiterung gelegt.

Zusatzlich istim Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung der Nachweis einer leistungsfahigen Ab-
wicklung des zu erwartenden Verkehrsautkommens infolge der potentiellen Werkserweiterungen Uber das
bestehende StraBennetz zu flhren.

2. GRUNDLAGEN

2.1 PLANDATEN

Als Grundlage fir die Verkehrsabschatzungen liegt der aktuelle Stand des B-Plans 23b vom Biiro Dragomir
zugrunde. Der Geltungsbereich ist als Industriegebiet (Gl) mit einer zul. Baumasse von 529.920 m?® ausge-
wiesen. Folgende Baumassen sind danach zuldssig:

o Gl 1.1: 398.200 m? Bestand bleibt erhalten, Lagerflachen werden erganzt

e GI1.2:19.720 m3

o Gl 1.3:82.000 m3, zulassige Wandhéhe 12m (3 Geschosse) = 20.500 m2 Bruttogeschof3flache
(BGF)

o  Wertstoffhof: 30.000 m?

Die zulassigen Nutzungen sind im Satzungstext festgelegt.
In der folgenden Abbildung ist die Planzeichnung des B-Plan 23b dargestellt.

Stand: 18.05.2021
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Abbildung 1: Planzeichnung B-Plan 23b (Quelle: Dragomir Stadtplanung Stand 15.09.2020)
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Zusétzlich soll der Bau von ca. 40-50 Werkswohnungen westlich der Wolfratshauser StraBe (Flrst.-Nr. 375/2
—375/17), die zukilnftig auch die Raumlichkeiten des Isartaler Tisch beherbergen, berlcksichtigt werden.

Far die bisher giiltigen B-Pléane 23 sowie 23 A (1.Teilanderung) liegen Planzeichnung mit Angaben zu den
Grundflachen und Baumassen sowie die textliche Begriindung vor. Die Kernbereiche GE 5, Gl 10 — GI22 (B-
Plan 23) entsprechen dabei den Flachen Gl 1.1 und Gl 1.2 aus dem jetzt geplanten B-Plan 23b. Die Lage
der Flachen GE1- GE9 im B-Plan 23 A entsprechen weitestgehend der Lage der Flachen Gl 1.3 aus dem
geplanten B-Plan 23b (die Lage der ErschlieBungsstral3e ist dabei unterschiedlich).

2.2 VERKEHRSERHEBUNGEN

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen auf der Wolfratshauser StraBe und des Verkehrsaufkom-
mens des Firmengelandes von United Initiators wurden an den maBgebenden Knotenpunkten Erhebungen
durchgefihrt. Zusatzlich wurde der Ein- und Ausfahrtsverkehr des bestehenden Wertstoffhofs in der
ZugspitzstralBe erfasst. Erhoben wurden am 17.09.2020 die folgenden Knotenpunkte Gber einen Zeitraum
von 24h:

Wolfratshauser StraBe/Industriestral3e
Wolfratshauser StraBBe/Dr.-Gustav-Adolph-StraBe
Dr.-Gustav-Adolph-StraBe/ Parkplatz
ZugspitzstraBe/Wertstoffhof

Da die Erhebungen wéahrend der Corona-Pandemie stattfanden, wurden die Zahlungen entsprechend an-
hand von Zahlungen aus dem Jahr 2019 fir die geplante Neubebauung AEZ plausibilisiert. Dabei wurde
festgestellt, dass sich der Verkehr in und aus dem AEZ und Aus dem Betriebsgelande von United Initiators
nicht verandert hat, wahrend die Geradeausverkehre auf der Wolfratshauser StraBe um ca. 10-15 % redu-
ziert waren. Die Zahlungen aus dem Jahr 2020 wurden dahingehend bereinigt und die Differenz zu den Zah-
lungen aus dem Jahr 2019 wurden auf die Z&hlungen aufgeschlagen.

In den folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der korrigierten Verkehrserhebungen entlang der Wolf-
ratshauser StraBe dargestellt.

Stand: 18.05.2021
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Abbildung 2: Ergebnisse Verkehrserhebung Knotenpunkt Wolfratshauser Str./Industriestr./AEZ [Kfz/24h, SV/24h]
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Abbildung 3: Ergebnisse Verkehrserhebung Knotenpunkt Wolfratshauser Str./Dr.-Gustav-Adolph-Str. / Zufahrt Linde [Kfz/24h, SV/24h]
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Die Erhebung der Verkehrsbewegungen am Wertstofthof erbrachte ein Verkehrsautkommen der Kunden von
140 Kfz-Fahrten (70 Kfz-Fahrten/Richtung) zu den Offnungszeiten des Wertstoffhofes zwischen 14-18 Uhr.
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3. ABSCHATZUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS

3.1 B-PLAN 23B
Als Grundlage der Verkehrsabschatzung dient der Entwurf des B-Plan 23b vom 15.09.2020.

In Anwendung der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, FGSV 2006 und
des Hefts 42 ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Abschatzung der Verkehrserzeu-
gung"“ der Hessischen Stra3en- und Verkehrsverwaltung (2000) wird das spezifische Verkehrsautkommen
des B-Plan 23b abgeschatzt.

3.1.1GlI 1.1

Gemaf B-Plan ist im Bereich des Gl 1.1 eine Baumasse von 398.200 m?3 zulassig. Der derzeitige Bebau-
ungsbestand soll bestehen bleiben. Konkret geplant ist die Ergdnzung von zusétzlichen Lagerflachen auf der
Sldseite (Big Wings). Diese Versand- und Lagergebaude haben nach derzeitigem Planungsstand eine Bau-
masse von ca. 23.750 m3. Zuséatzlich sind betonierte Flachen fiir Emballagen fir LKW-Wechselbriicken und
ein unterirdisches Regenriickhaltebecken geplant. Die Lagergebaude sollen der Erhdhung der Lagerkapazi-
taten dienen und die bisherigen Lkw-Fahrten in AuBenlager reduzieren. Nach Berechnungen lassen sich
dadurch taglich ca. 4-6 Lkw-Fahrten/24h einsparen. Zusatzliches Personal ist flr die geplanten Lagererwei-
terungen vsl. nicht erforderlich, weshalb kein zusatzlicher Pkw-Verkehr fur die geplante Erweiterung zu er-
warten ist.

Die bestehenden Baumassen belaufen sich nach den Angaben des Biiros Dragomir Stadtplanung auf

ca. 224.050 ms. Grundsatzlich kénnen damit gemaf Baurecht bei einer zulassigen Baumasse von

398.200 m? zusatzlich 174.150 m? erstellt werden. Unter Abzug der geplanten Versand- und Lagergebaude
des Projektes Big Wings sind rechnerisch noch 150.400 m3 zulassig.

Da eine Umrechnung auf BruttogeschoBflache fir die Abschatzung des zu erwartenden Neuverkehr nicht
mdglich ist und von einer gleichbleibenden Nutzung auszugehen ist, wird von einem Ansatz basierend auf
dem Verhéltnis der bestehenden Arbeitnehmerzahl zu den bestehenden Baumassen angesetzt. Nach Anga-
ben von United Initiators belauft sich die Anzahl der Beschéaftigten am Standort derzeit auf 130 Personen.
Damit errechnet sich ein Ansatz von 1 Beschaftigter/ 1.724 m3 Baumasse.

Damit ergibt sich fir die noch zuldssigen Baumassen gemaf B-Plan 23b eine rechnerisch zusétzliche Be-
schéftigtenzahl von 88 zusatzlichen Beschéftigten.

Gemaf den Verkehrszahlungen liegt das tagliche Verkehrsaufkommen der Beschéftigten und Kunden bei
insgesamt bei ca. 520 Pkw-Fahrten/24h (beide Richtungen). Bezogen auf die Beschéftigten errechnet sich
damit ein Verkehrsaufkommen von ca. 4 Pkw-Fahrten/Beschaftigtem (inkl. Kunden-/ Besucherverkehr) und
Tag.

Bezogen auf ein zusétzliches Potential von 88 zuséatzlichen Beschaftigten errechnet sich damit ein zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen von ca. 350 Pkw-Fahrten/Tag bei Vollausnutzung der zuldssigen Baumassen.

Far den Schwerverkehr wird Uberschlagig das Verhéltnis der Schwerverkehrsfahrten/Beschéftigten herange-
zogen. Die Erhebungen haben dabei ein Schwerverkehrsaufkommen (>3,5t) von knapp 100 SV-Fahrten/24h
ergeben. Mit einem Faktor von ca. 0,75 SV-Fahrten/Beschaftigtem ergibt sich rechnerisch damit ein potenzi-
elles zusétzliches Schwerverkehrsaufkommen fir zusétzlich 88 Beschéaftigte von ca. 66 SV-Fahrten/24h bei
Ausnutzung des vollen Bauvolumens.

3.1.2Gl 1.2

Gemal B-Plan ist im Bereich des Gl 1.2 eine Baumasse von 19.720 m3 zuldssig. Auf dieser Flache ist wie
bisher ausschlieBlich Entsorgung (Abwasser-Reinigung) zulassig. Gegentber dem Bestand sind aul3er ge-
planten ModernisierungsmaBnahmen keine AusbaumaBnahmen geplant, die zu einem héheren Verkehrs-
aufkommen fihren. Maximal ist nach Aussagen des AG von einer LKW-Andienung / Woche zuséatzlich aus-
zugehen.

Stand: 18.05.2021
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3.1.3GI 1.3
Gemal B-Plan ist im Bereich des Gl 1.3 eine Baumasse von 82.000 m? zulassig.
Im Gl 1.3 sind ausschlieBlich folgende Nutzungen vorgesehen:

o Geschafts-, Blro- und Verwaltungs-, Labor- sowie Ausbildung- und Schulungsgebaude

e Produktionsanlagen

e Lagerhauser und Lagerplatze

e zugehorige Parkhauser

Hinsichtlich des zu erwartenden Verkehrsautkommens ist dabei die Nutzung mit Biiro- und Verwaltungsge-
bauden aufgrund der wesentlich hdheren Beschaftigtendichte als verkehrsintensivste Nutzung anzunehmen
und daher mafBgebend. Bei einer maximal zuldssigen Geb&udehdhe von 12 m errechnen sich daraus bei 3
Vollgeschossen eine anzusetzende BruttogeschofBflache (BGF) von max. 20.500 m2.

In Anwendung der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, FGSV 2006 und
des Hefts 42 ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Abschatzung der Verkehrserzeu-
gung“ der Hessischen Stra3en- und Verkehrsverwaltung (2000) wird das spezifische Verkehrsautkommen
der Flache Gl 1.3 abgeschatzt.

Folgende Kennwerte werden fir die Ermittlung des Gesamtverkehrsautkommens fir eine Blronutzung mit
ca. 20.500 m? BGF angesetzt:

Beschéftigtenverkehr:

e ca. 1 Beschéftigter/40 m2 BGF (Buronutzung)

o ca. 2,5 -3 Wege/Beschaftigtem und Tag

e Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 80 % (eingeschrinkte OPNV Erreichbarkeit, ho-
her MIV-Anteil im Bestand)

o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Pers./Pkw

¢ Anwesenheitsgrad: 90 %

Kundenverkehr:

e ca. 0,7 Kundenwege/Beschéaftigte Bereich Biiro (Annahme: geringes Kundenaufkommen)
o MIV-Anteil: 80 % fir Blronutzung
o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Pers/Pkw (Buro)

Guterverkehr:
e 0,05 Lkw- Fahrten/Beschaftigtem (Biro)

Far das Gl 1.3 mit dem Ansatz Bironutzung ermittelt sich damit ein geschatztes Verkehrsaufkommen von
ca. 1.130 Kfz-Fahrten/Tag.

3.1.4 WERTSTOFFHOF

Die Gemeinbedarfsflache Wertstoffhof dient der Unterbringung eines kommunalen Wertstoffhofes ein-
schlieBlich der zugehdrigen Verwaltungs- und Lagergebaude. Fir den Wertstoffhoff ist ein Bauvolumen von
30.000 m? zulassig.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die Frequenz der Biirger und das damit verbundene Verkehrsauf-
kommen vergleichbar zu dem heutigen Verkehrsautkommen ist (140-150 Pkw-Fahrten/24h). Zusétzlich wird
ein Verkehrsaufkommen von ca. 50 Kfz-Fahrten/24h fiir Angestelltenverkehr (ca. 40 Pkw-Fahrten/24h) und
Entsorgungsverkehr (ca. 10 SV-Fahrten/24h) angenommen. Insgesamt wird von einem Verkehrsaufkommen
durch den Wertstoffhof von ca. 200 Kfz-Fahrten/24h ausgegangen.

Stand: 18.05.2021
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3.1.5 ZUSAMMENFASSUNG

Insgesamt ergibt sich aus der Aufsummierung der Verkehrsaufkommen der Flachen Gl 1.1. - Gl 1.3 ein még-
liches zusétzliches Neuverkehrsaufkommen bei einer vollstandigen Ausnutzung der zulassigen Baumassen
von insgesamt 1.550 Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 90 SV-Fahrten/24h). Fiir den Wertstoffhof wird ein Ver-
kehrsautkommen von 200 Kfz-Fahrten/24h erwartet.

Dabei ist, entsprechend den Tagesganglinien der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen®, FGSV 2006, in der maBgebenden Morgenspitzenstunde mit einen zusatzlichen Zielverkehrs-
aufkommen von ca. 170 Kfz/h und einem zusétzlichen Quellverkehrsaufkommen von 40 Kfz/h und in der
maBgebenden Abendspitzenstunde von einem zusétzlichen Zielverkehrsaufkommen von ca. 40 Kfz/h und
einem zuséatzlichen Quellverkehrsaufkommen ca. 100 Kfz/h zu rechnen.

3.2 B-PLAN 23 UND B-PLAN 23A

3.2.1 GE5, Gl 10-22 (B-PLAN 23)

Far die Flachen GE 5 und Gl 10-22 des alten B-Plan 23 liegen die identischen zuldssigen Baumassen zu-
grunde wie dem geplanten B-Plan 23b (Gl 1.1 und 1.2) vor. Damit ist fir diese Flachen von einem identi-
schen Verkehrsaufkommen wie fir den B-Plan 23b auszugehen, d.h. ein zusatzliches Neuverkehrsaufkom-
men zu dem heutigen Bestandsverkehr von ca. 520 Kfz-Fahrten/24h bei Ausnutzung des maximal zulassi-
gen Bauvolumens.

3.2.2 GE 6 (B-PLAN 23)

Fir das GE 6 ist gemaf Festsetzung eine Nutzung als Casino bzw. als Blro- und Verwaltungsgebaude mit
einer hochstzuldssigen Grundflache von 1500 m? und einer max. Wandhéhe von 8,5 m vsl. 2 GeschoBe rea-
lisierbar. Dies entspricht einer BGF von 3.000 m2. Bei Annahme einer Nutzung als Biro- und Verwaltungsge-
b&ude ware entsprechend der getroffenen Ansétze fur das Gl 1.3 fir den B-Plan 23b (s. Kapitel 3.1.3) ein
zusétzliches Verkehrsaufkommen von ca. 160 — 180 Kfz-Fahrten/24h zu erwarten. Dies entspricht grob dem
taglichen Verkehrsautkommen des im B-Plan 23b dort geplanten Wertstoffhofes.

3.2.3 GE 1-9 (B-PLAN 23A)

GemalB den textlichen Festsetzungen gilt fir die Flachen GE 1-4 eine Nutzungsbeschrénkung auf Biiro-,
Verwaltung- und Laborgebaude.

Fur die Flache GE 5a gilt eine Nutzungsbeschrankung auf Anlagen fiir soziale und kulturelle Zwecke.

Far die Flachen GE 8 und 9 sind neben Anlagen fiir kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwe-
cke auch Biro- und Verwaltungsnutzung sowie Verpflegung méglich.

Basierend auf diesen Festsetzungen wird fiir die Verkehrsabschatzung, vergleichbar zu den Annahmen fur
die Flache Gl 1.3 im B-Plan 23b, eine Bironutzung fir die Flachen GE 1-4 und GE 8-9 angesetzt. Entspre-
chend der dort getroffenen Ansatze (s. Kapitel 3.1.3) errechnet sich fiir die Flachen GE 1-4 mit einer Ge-
schoBflache von knapp 18.000 m? BGF und eine GeschoBflache von 4.200 BGF fir GE 8 und 9 (s. Berech-
nungen textliche Begriindung B-Plan 23A, Seite 5) ein potenzielles Neuverkehrsaufkommen von ca. 1.230
Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 28 SV-Fahrten/24h). Das GE 5a mit Nutzung sozialer und kultureller Zwecke ist
mit den geplanten 120m? und einer vsl. nicht taglichen Nutzung aus verkehrlicher Sicht zu vernachlassigen.

3.2.4 ZUSAMMENFASSUNG

Insgesamt ergibt sich aus der Aufsummierung der Verkehrsautkommen der Flachen GE 5, GE 6, GI 10 -

Gl 22 (B-Plan 23) und GE 1- GE 9 (B-Plan 23A) ein geschétztes zusétzliches Neuverkehrsaufkommen bei
einer vollstandigen Ausnutzung der zulassigen Baumassen von insgesamt ca. 1.830 Kfz-Fahrten/24h (davon
ca. 90 SV-Fahrten/24h).
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3.3 FAZIT: VERGLEICH B-PLAN 23B MIT B-PLAN 23/23A

Der Vergleich der beiden Verkehrsabschatzungen fiir den B-Plan 23b mit dem bisher giltigen B-Plan 23/23A
zeigt ein nahezu vergleichbares Neuverkehrsaufkommen bei einer vollstdndigen Ausnutzung der zulassigen
Baumassen. Fir den B-Plan 23b mit Berlicksichtigung des geplanten Wertstoffhofes liegt das geschatzte
Neuverkehrsautkommen mit prognostizierten ca. 1.750 Kfz-Fahrten/24h nur ca. 80 Kfz-Fahrten/24h niedriger
als das prognostizierte Verkehrsaufkommen flr den bisherigen B-Plan 23/23A. Damit ist flr den jetzt vorlie-
genden B-Plan 23b mit einem minimal geringeren Verkehrsaufkommen als fiir die bereits gliltigen B-Plane
23/23A zu rechnen.

Im Vergleich zum Bestand ist mit einer maximalen Verkehrszunahme von heute 660 Kfz-Fahrten/24h mit ei-
nem Faktor von ca. 2,65 auf 1.750 Kfz-Fahrten/24h zu rechnen.
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4. DARSTELLUNG VERKEHRSBELASTUNGEN

4.1 ANALYSE 2020

In der folgenden Abbildung sind die heutigen taglichen Verkehrsbelastungen in der Wolfratshauser Stral3e,
IndustriestraBe und der Dr.-Gustav-Adolph-StraBBe dargestellt.

Abbildung 4: Durchschnittliche werktdgliche Verkehrsbelastung Analyse 2020 [Kfz/24h, SV/24h]

4.2 PROGNOSE 2035

Die Prognose 2035 enthalt neben dem geschétzten Neuverkehrsaufkommen des B-Plans 23b bzw. 23/23A
das prognostizierte Verkehrsaufkommen des Bebauungsplanes Nr. 29 ,Sidlich der Dr.-Carl-von-Linde-
StraBe / Teil West (1. Teilanderung) gemas der ,Verkehrstechnischen Untersuchung AEZ Pullach® im Auf-
trag der BVG aus dem Jahr 2019. Zusatzlich wurden Verkehre flr die angedachte Verlagerung des Isartaler
Tisches und zusatzliche Angestelltenwohnungen westlich der Wolfratshauser StraB3e berlcksichtigt.

Zuséatzliche allgemeine Verkehrszunahmen werden in diesem Bereich nicht angesetzt.

Die Verteilung des Neuverkehrsaufkommens infolge des B-Plan 23b bzw. 23/23A erfolgt entsprechend den
Verteilungen der aktuellen Verkehrserhebungen. Die Verteilung der Verkehre des Wertstoffhofes wird zu
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100 % in Richtung Norden angesetzt, da die Anwohner/Kunden ihre Quelle im Ortsgebiet Pullach haben.
inkl. B-Plan 23b

In der folgenden Abbildung ist die prognostizierte Verkehrsbelastungen in der Wolfratshauser StraBe, Indust-
riestraBe und der Dr.-Gustav-Adolph-StraBBe fir das Prognosejahr 2035 inkl. B-Plan 23b dargestellt.

ampm (gepl )

;.-:. i

Abbildung 5: Durchschnittliche werktégliche Verkehrsbelastung Prognose 2035 inkl. B-Plan 23b [Kfz/24h, SV/24h]

4.2.1 INKL. B-PLAN 23/23A

In der folgenden Abbildung ist die prognostizierte Verkehrsbelastungen in der Wolfratshauser StraBe, Indust-
riestraBe und der Dr.-Gustav-Adolph-StraBe fiir das Prognosejahr 2035 inkl. B-Plan 23/23A dargestellt.
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' ' Legende

|B-Plan 23A
|Kiz/24h
==

Abbildung 6: Durchschnittliche werktégliche Verkehrsbelastung Prognose 2035 inkl. B-Plan 23/23A [Kfz/24h, SV/24h]

4.3 ZUSAMMENFASSUNG

Im Vergleich der prognostizierten Verkehrsbelastungen der bisherigen giiltigen B-Plane 23/23A mit dem ge-
planten B-Plan 23b zeigen sich nur minimale Unterschiede. Wie beschrieben ist fiir den neuen B-Plan 23b
ein etwas geringeres Verkehrsaufkommen (ca. 80 Kfz-Fahrten/24h) zu erwarten.
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In den folgenden Abbildungen sind die Verkehrsbelastungen der maB3gebenden Morgen- und Abendspitzen-
stunde fiir den Prognose Planfall 2035 aus der Uberlagerung des hochgerechneten allgemeinen Grundver-
kehrs und der Berucksichtigung der Verkehre aus dem Bebauungsplanes Nr. 29 ,Sidlich der Dr.-Carl-von-
Linde-StraBe / Teil West (1. Teilanderung) geman der ,Verkehrstechnischen Untersuchung AEZ Pullach® mit
dem zu erwartenden zusatzlichen Spitzenstundenverkehrsaufkommen bei einer vollen Ausnutzung des zulas-

sigen Bauvolumens dargestellt:

unbanannsar Weg

Stand: 18.05.2021
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Abbildung 7: Verkehrsbelastung der maBgebenden Morgenspitze Prognose 2035 Planfall in Kfz/h (Schwerverkehr/h)

Prognose Planfall 2035
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Abbildung 8: Verkehrsbelastung der maBgebenden Abendspitze Prognose 2035 Planfall in Kfz/h (Schwerverkehr/h)
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6. KAPAZITATSBETRACHTUNGEN

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat der ErschlieBung erfolgt gemaf den Berechnungsver-
fahren des HBS 2015 (Handbuch zur Bemessung von StraB3enverkehrsanlagen, FGSV, 2015) flr eine Einzel-
knotenbetrachtung fir die Knotenpunkte:

¢ Wolfratshauser StraB3e / IndustriestraBe
o Wolfratshauser Stral3e / Dr.-Gustav-Adolph-StraBe
e B11/Wolfratshauser Stral3e

Die beiden signalisierten und koordinierten Knotenpunkte

e B11/Dr.-Carl-von-Linde-StraBBe
e Dr.-Carl-von-Linde-StraB3e / Wolfratshauser Stral3e

werden aufgrund der verkehrlichen Abhangigkeiten untereinander mittels mikroskopischer Simulation hin-
sichtlich Leistungsféhigkeit und Verkehrsqualitat untersucht.

In den Kapazitatsberechnungen werden die maBgebenden Morgen- und Abendspitzenstunden fiir den Prog-
nose-Planfall 2035 betrachtet. Auf der sicheren Seite liegend wird fir die Kapazitatsberechnungen das ge-
samte ermittelte Verkehrsaufkommen als Neuverkehr auf den allgemeinen Verkehr aufgeschlagen. Gebro-
chener Verkehr (Fahrtunterbrecher des Bestandsverkehrs) wird nicht angesetzt.

6.1 METHODIK ZUR BEWERTUNG DER VERKEHRSQUALITAT NACH HBS 2015

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat / Dimensionierung der ErschlieBung erfolgt geman
den Vorgaben des HBS 2015 (Handbuch zur Bemessung von StraB3enverkehrsanlagen, FGSV, 2015) in der
maBgebenden Spitzenstunde. Die nachfolgende Tabelle 1 dokumentiert die Definitionen der Verkehrsquali-
tatsstufen:

QSV (Verkehrs- zulassige mittlere Wartezeit [s]
qualitatsstufe) fiir Kfz-Verkehr
vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt | Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 < 35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100
F > 100

Tabelle 1: Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten

Gemal den Vorgaben des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitat von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten bei
Wartezeiten von bis zu 45 Sekunden ohne LSA bzw. 70 Sekunden mit LSA fir den maBgebenden
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Wartepflichtigen Verkehrsstrom (Verkehrsstrom mit der hdchsten mittleren Wartezeit) als noch ausreichend
leistungsfahig angesehen.

Die einzelnen Verkehrsqualitatsstufen A bis F werden gemaf der HBS 2015 wie folgt definiert:

QSV

Definition

Fir Knotenpunkte mit/ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehre

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome wer-
den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entste-
henden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstréomen missen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der je-
doch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch be-
zUglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinneh-
men. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten
hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merk-
licher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stan-
dig zunehmende Staulénge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréBer
als die Kapazitéat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist iberlastet.

Tabelle 2: Definition der Verkehrsqualitdtsstufen gemdn der HBS 2015

Stand: 18.05.2021
Autor: Tom Seufert

M:\27880\2-Projekt\06-VU_UNited_Initiators\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\VP0001_ Bericht_2021-05-18.docx

Seite 22/29



6.2 WOLFRATSHAUSER STRASSE / INDUSTRIESTRASSE

Die Kapazitatsberechnungen anhand der vorangestellten Verkehrsmengen des Prognose-Planfalles 2035 in
der Morgenspitze ergeben fir den Knotenpunkt Wolfratshauser StraBe/Industriestra3e folgende Ergebnisse.
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Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom AFzi fpei Ceei Ci grad Xi reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fz/h] 8] [Pkw-E/] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] QsVv
A 2 329 1,004 1800 1792 0,184 1463 0,0 A
3 55 1,064 1600 1504 0,037 1449 0,0 A
4 23 1,000 455 455 0,051 432 8.3 A
B 6 28 1,125 776 690 0,041 662 54 A
c 7 137 1,026 830 810 0,169 673 54 A
8 33 1,021 1800 1763 0,019 1730 0,0 A
2+3 384 1,013 1767 1745 0,220 1361 0,0 A
B 4+6 51 1,069 598 559 0,091 508 7.1 A
C 7+8 170 1,025 1010 986 0,172 816 4.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Tabelle 3: Kapazitétsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — Wolfratshauser StralBe/Industriestra3e — Morgenspitzenstunde

In der Kapazitatsbetrachtung der Morgenspitzenstunde wird der Knotenpunkt gemaf der Berechnungsme-
thodik nach HBS 2015 mit einer Qualitatsstufe A bewertet. Im Prognose-Planfall 2035 weist der Knotenpunkt
damit eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf. Der Linkseinbieger (Verkehrsstrom 4) von der IndustriestraBe
auf die Wolfratshauser StraBe wird mit einer mittleren Wartezeit von unter 10 Sekunden dabei mafB3gebend.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom AFzi fpei Ceei Ci grad Xi reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/] [Fz/h] ] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 159 1,026 1800 1754 0,091 1595 0,0 A
3 8 1,438 1600 1113 0,007 1105 0,0 A
4 31 1,023 623 609 0,051 578 6,2 A
B 6 102 1,062 983 926 0,110 824 44 A
c 7 44 1,032 1063 1030 0,043 986 37 A
8 191 1,033 1800 1743 0,110 1552 0,0 A
2+3 167 1,046 1785 1707 0,098 1540 0,0 A
B 4+6 133 1,053 869 826 0,161 693 52 A
C 7+8 235 1,033 1800 1743 0,135 1508 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Tabelle 4: Kapazitédtsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — Wolfratshauser StralBe/Industriestra3e — Abendspitzenstunde

In der Abendspitzenstunde erreicht der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt ebenfalls die Verkehrsqualitatsstufe
A. Der Linkseinbieger aus der IndustriestraBe wird mit einer mittleren Wartezeit von unter 10 Sekunden maf3-
gebend. Geman HBS 2015 weist der Knotenpunkt hohe Kapazitatsreserven auf.
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6.3 WOLFRATSHAUSER STRASSE / DR.-GUSTAV-ADOLPH-STRASSE

In der Kapazitatsbetrachtung der Morgenspitzenstunde wird der Knotenpunkt gemaf Einzelknotennachweis
nach HBS 2015 mit einer Qualitatsstufe A bewertet. Im Prognose-Planfall 2035 weist der Knotenpunkt damit
eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf. MaBgebend wird der Linkseinbieger (Verkehrsstrom 4) von der Dr.-
Gustav-Adolph-StraBe auf die Wolfratshauser Stral3e mit einer mittleren Wartezeit von unter 10 Sekunden.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom AFzi fpei Ceei Ci grad Xi reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 219 1,067 1800 1687 0,130 1468 0,0 A
3 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A
4 1 1,000 395 395 0,003 394 9,1 A
B 6 9 1,000 911 911 0,010 902 4,0 A
c 7 71 1,020 987 968 0,073 897 4,0 A
8 400 1,019 1800 1766 0,227 1366 0,0 A
2+3 232 1,063 1788 1682 0,138 1450 0,0 A
B 4+6 10 1,000 806 806 0,012 796 45 A
C 7+8 471 1,019 1800 1766 0,267 1295 28 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Tabelle 5: Kapazitédtsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — Wolfratshauser Stral3e/Dr.-Gustav-Adolph-StraBe — Morgenspitzenstunde

In der Abendspitzenstunde erreicht der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt ebenfalls die Verkehrsqualitatsstufe
A. Der Linkseinbieger aus der Dr.-Gustav-Adolph-StraBe wird mit einer mittleren Wartezeit von unter 10 Se-
kunden maBgebend. Geman HBS 2015 weist der Knotenpunkt hohe Kapazitatsreserven auf. Nachfolgende
Tabelle zeigt die Ergebnisse.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom AFzi fpei Ceei Ci grad xi reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/] [Fz/h] ] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 533 1,025 1800 1756 0,304 1223 0,0 A
3 6 1,000 1600 1600 0,004 1594 0,0 A
4 4 1,000 363 363 0,011 359 10,0 B
B 6 28 1,025 623 608 0,046 580 6,2 A
c 7 12 1,000 696 696 0,017 684 53 A
8 268 1,050 1800 1715 0,156 1447 0,0 A
2+3 539 1,025 1798 1754 0,307 1215 0,0 A
B 4+6 32 1,022 573 561 0,057 529 6.8 A
C 7+8 280 1,048 1800 1718 0,163 1438 25 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B

Tabelle 6: Kapazitétsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — Wolfratshauser StralBe/Dr.-Gustav-Adolph-Stral3e — Abendspitzenstunde
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6.4 B11 / WOLFRATSHAUSER STRASSE

Die Kreuzung B11/Wolfratshauser Stral3e erreicht als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt in der Morgenspitzen-
stunde geman HBS 2015 eine Verkehrsqualitatsstufe B (QSV B). In der Morgenspitzenstunde wird der
Linkseinbieger (Verkehrsstrom 4) von der Wolfratshauser StraBe auf die B11 mit einer mittleren Wartezeit
von knapp 16 Sekunden fir die Kreuzung maBgebend. Der Knotenpunkt weist geman HBS 2015 in der Ein-
zelknotenbetrachtung eine gute Leistungsfahigkeit auf. Folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Kapazi-

tatsberechnung der Morgenspitzenstunde.

B OBERMEYER

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt| Strom QFzi feei Crei Ci grad % reserve Ri | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

1 1 1,000 844 844 0,001 843 43 A

A 2 641 1,010 1800 1782 0,360 1141 0,0 A
3 401 1,014 1200 1183 0,339 782 46 A

4 53 1,013 283 280 0,190 227 15,9 B

B 5 --- --- --- -
6 10 1,000 548 548 0,018 538 6,7 A

7 — -—

C 8 370 1,021 1800 1763 0,210 1393 0,0 A
9 -—

10 —_—

D 11 -
12 -

A 1+2 642 1,010 1800 1783 0,360 1141 3,2 A
B 4+5+6 63 1,011 336 332 0,190 269 13,4 B
C 7+8+9 370 1,021 1800 1763 0,210 1393 2,6 A
D 10+11+12 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B

Tabelle 7: Kapazitédtsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — B11/Wolfratshauser Stra3e — Morgenspitzenstunde

Nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognose-Planfall 2035
der Abendspitzenstunde des Knotenpunktes B11/Wolfratshauser Stral3e.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |[Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt| Strom QFzi feei Crei Ci grad xi reserve Ri Wartezeit w stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fzh] 8 [Fz/h] [s] QsV

1 1 1,000 599 599 0,002 598 6,0 A

A 2 414 1,012 1800 1779 0,233 1365 0,0 A
3 160 1,044 1200 1150 0,139 990 3,6 A

4 185 1,008 264 262 0,706 77 449 D

B 5 2 1,350 237 176 0,011 174 20,7 C
6 21 1,233 723 587 0,036 566 6,4 A

7 — — — — — — — —-—

C 8 670 1,004 1800 1793 0,374 1123 0,0 A
9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A

10 1 1,000 244 244 0,004 243 148 B

D 11 —
12 -—

A 142 415 1,012 1800 1779 0,233 1364 2,6 A
B 4+5+6 208 1,034 304 294 0,707 86 40,2 D
C 7+8+9 671 1,004 1800 1793 0,374 1122 3,2 A
D 10+11+12 1 1,000 244 244 0,004 243 148 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges D

Tabelle 8: Kapazitétsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — B11/Wolfratshauser Stra3e — Abendspitzenstunde

Stand: 18.05.2021
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B OBERMEYER

Infrastruktur

Nach den Berechnungen weist der Knotenpunkt mit einer mittleren Verlustzeiten von ca. 45 Sekunden (Links-
einbieger aus der Wolfratshauser StraB3e auf die B11) fiir den Prognose-Planfall 2035 mit einer Verkehrsqua-
litatsstufe D geman den Kriterien des HBS 2015 eine gerade noch ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

6.5 B11 / DR.-CARL-VON-LINDE-STRASSE

Der Knotenpunkt B11/Dr.-Carl-von-Linde-StraBe ist signalisiert und wird verkehrsabhangig mit freier Umlauf-
zeitbildung betrieben und ist koordiniert mit dem benachbarten Knotenpunkt Dr.-Carl-von-Linde-StraBe /
Wolfratshauser StraBe. Fir die Berechnungen wurden von Seiten des staatlichen Bauamtes die signaltech-
nischen Unterlagen zur Verfligung gestellt. Um die Koordinierung der beiden Knotenpunkte untereinander
und die verkehrlichen Abh&ngigkeiten darstellen zu kénnen wurden die Kapazitatsprifungen mittels mikro-
skopischer Verkehrssimulation durchgefthrt.

Die Kapazitatsberechnungen erfolgen unter Berlcksichtigung der Zwischenzeiten und der Festzeitpro-
gramme fir die Morgen- und Abendspitzenstunde unter Beriicksichtigung einer Optimierung der Freigabe-
zeiten und der Umlaufzeiten im Hinblick auf die zu erwartenden Verkehrsbelastungen. Die Simulation zeigt
dabei, dass fir eine leistungsfahige Abwicklung des Linksabbiegers der B11 von Norden eine Signalisierung
des freien Rechtsabbiegers der B11 von Siiden erforderlich wird, da ansonsten der Bereich der Dr.-Carl-von-
Linde-Stral3e zwischen B11 und Wolfratshauser StraBBe in der Morgenspitzenstunde durch den freien
Rechtsabbieger Uberstaut wird und ein leistungsfahiger Abfluss flr den Linksabbieger von Norden nicht
mdglich ist. Durch die Signalisierung des Rechtsabbiegers lasst sich die Koordinierung der beiden Knoten-
punkte verbessern und der freie Abfluss des Linksabbiegers sicherstellen. Basierend auf den Belastungen
des Prognose-Planfalles 2035 weist die Einmindung firr die Morgenspitzenstunde eine maximale mittlere
Wartezeit von ca. 52 Sekunden und eine Verkehrsqualitatsstufe D auf.

Die folgende Tabelle zeigt die Kapazitatsbetrachtungsergebnisse der Morgenspitzenstunde im Prognose-
Planfall 2035 der Einmiindung B11/Dr.-Carl-von-Linde-StraBe mit einer Umlaufzeit von 90s (entsprechend
der in der Morgenspitzenstunde im Bestand beobachteten Umlaufzeit).

Fahrzeuge mittlere
Knoten Eingang aus... Strom Wartezeit| Qualitatsstufe |result. QSV
[Fz/h]
[s] Qsv
GA 198 18 A
Nord LA 719 43 C
K4: B11 / Dr.-Carl-von- Siid GA 379 23 B D

Linde-StraBe RA 241 52 D

Ost RE 399 2 A

LE 201 46 C

Tabelle 9: Kapazitétsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — B11/Dr.-Carl-von-Linde-StraBe — Morgenspitzenstunde

Far die Abendspitzenstunde wird ebenfalls eine Umlaufzeit von 90s angesetzt. Die Kapazitétsbetrachtung
des Prognose-Planfalles 2035 in der Abendspitzenstunde ergibt mit maximalen mittleren Wartezeiten von
ca. 54 Sekunden fir den Linksabbieger aus der Einmindung mit einer Verkehrsqualitatsstufe D eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit. Nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Berechnung der Abendspitzen-
stunde.
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B OBERMEYER
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Fahrzeuge mittlere
Knoten Eingang aus... Strom 9€ | Wartezeit | Qualitatsstufe [result. QSV
[Fz/h]
[s] Qsv
GA 386 21 B
Nord LA 400 47 C
K4: B11 / Dr.-Carl-von- Siid GA 296 27 B D

Linde-Strale RA 142 40 C
RE 617 3 A

Ost LE 244 54 D

Tabelle 10: Kapazitdtsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — B11/Dr.-Carl-von-Linde-StraBe- Abendspitzenstunde

6.6 DR.-CARL-VON-LINDE-STRASSE / WOLFRATSHAUSER STRASSE

Der Knotenpunkt Dr.-Carl-von-Linde-StraBe/Wolfratshauser StraB3e ist vollverkehrsabhéngig signalisiert und
mit der benachbarten LSA B11/Dr.-Carl-von-Linde-StraBBe koordiniert.

Far den Leistungsnachweis in der Morgenspitzenstunde wird ein Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von
90s — entsprechend der Umlaufzeit am benachbarten Knotenpunkt LSA B11/Dr.-Carl-von-Linde-Stral3e —
angesetzt. Folgende Ergebnisse der Kapazitatsberechnung werden in der maBgebenden Morgenspitzen-
stunde ermittelt.

Fahrzeuge mittlere
Knoten Eingang aus... Strom Wartezeit| Qualitatsstufe |result. QSV
[Fz/h]
[s] Qsv
GA 145 26 B
Nord RE 43 25 B
LE 138 41 C
GA 510 21 B
K5: Dr.-Carl-von-Linde- Ost RA 220 18 A
StraBe / Wolfratshauser LA 187 53 D D
StraBe . GA 60 26 B
Sid RE 150 8 A
LE 19 30 B
GA 666 19 A
West RA 236 19 A
LA 43 34 B

Tabelle 11: Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — Dr.-Carl-von-Linde-StraBe/Wolfratshauser StraBe — Morgenspitzenstunde

Die Kreuzung Dr.-Carl-von-Linde-StraBe/Wolfratshauser StraBe weist im Prognose-Planfall 2035 in der Mor-
genspitzenstunde eine QSV D und damit eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf. MaBgebend ist der
Mischstrom der Dr.-Carl-von-Linde-StraBe Ost mit einer mittleren Wartezeit von ca. 53 Sekunden.

Fir die Abendspitzenstunde wird entsprechend dem benachbarten Knotenpunkt B11 / Dr.-Carl-von-Linde-
StraBe ein Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 90s angesetzt. Die signalisierte Kreuzung Dr.-Carl-
von-Linde-StraBe/ Wolfratshauser StraBBe erreicht in der Abendspitzenstunde die Verkehrsqualitatsstufe D.
GemaBl HBS 2015 weist der Knotenpunkt eine noch ausreichende Leistungsfahigkeit fir den Prognose-Plan-
fall 2035 auf. Ein Ausbau des Knotenpunktes ist dabei nicht erforderlich.

Nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse firr die Abendspitzenstunde:
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Fahrzeuge mittlere -
Knoten Eingang aus... Strom Wartezeit | Qualitatsstufe | result. QSV
[Fz/h]
[s] Qsv
GA 108 22 B
Nord RE 76 24 B
LE 122 60 D
GA 757 34 B
K5: Dr.-Carl-von-Linde- Ost RA 59 31 B
StraBe / Wolfratshauser LA 209 62 D D
StraBe . GA 187 27 B
Sud RE 251 17 A
LE 173 30 B
GA 460 27 B
West RA 60 27 B
LA 29 55 D
Tabelle 12: Kapazitdtsbetrachtung Prognose-Planfall 2035 — Dr.-Carl-von-Linde-Stra3e/Wolfratshauser Stra3e — Abendspitzenstunde
Stand: 18.05.2021
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B OBERMEYER

Infrastruktur

7. FAZIT

Fur die Kapazitatsbetrachtungen wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen der geplanten méglichen Be-
bauung des B-Plan 23 Neu mit dem allgemeinen Grundverkehr fir das Jahr 2035, der auch die geplanten
BaumaBnahmen im Bereich AEZ Uberlagert.

Die Kapazitatsbetrachtungen zeigen dabei fir die betrachteten Knotenpunkte, dass das zu erwartende Ver-
kehrsautkommen fir das Prognosejahr 2035 (ber die geplante ErschlieBung an die Wolfratshauser StraB3e
und weiterfihrend an den Knotenpunkten Wolfratshauser StraBe/Dr.-Carl-von-Linde-Strae und B11/Wolf-
ratshauser StraBBe in den maBgebenden Spitzenstunden noch ausreichend leistungsféhig abgewickelt werden
kann (mind. Verkehrsqualitatsstufe D). Dazu ist am Knotenpunkt B11/Dr.-Carl-von-Linde-Stra3e die Signali-
sierung des freien Rechtsabbiegers der B11 von Siiden erforderlich, da damit eine Uberstauung des Bereichs
der Dr.-Carl-von-Linde-StraBBe zwischen B11 und Wolfratshauser Stral3e in der Morgenspitzenstunde vermie-
den werden und der freie und leistungsfahige Abfluss des Linksabbiegers der B11 von Norden sichergestellt
werden kann.

Grundsatzlich wéare aus verkehrlicher Sicht fur eine leistungsfahigere und redundante ErschlieBung des ge-
samten Gewerbegebietes an der Wolfratshauser StraBe in Hollriegelskreuth der Ausbau des siidlichen Kno-
tenpunkt B11/ Wolfratshauser StraBe mit Signalisierung und Berlcksichtigung aller Verkehrsbeziehungen
sinnvoll. Diese Lichtsignalanlage sollte dann mit der benachbarten Lichtsignalanlage B11/ Dr.-Carl-von-Linde-
StraBe koordiniert werden.

Mulnchen, 17.05.2021

i.V. Dipl.-Ing. H. Ammerl i.A. Dipl.-Ing. T. Seufert
Leiter Projektleiter

Institut fir Verkehrsplanung Institut fir Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik und Verkehrstechnik
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